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Verhandlungsgegenstand

Ausbau der EAB A 8

- Bau eines Verflechtungsstreifens zwischen dem Autobahnkreuz Stuttgart und der
Anschlussstelle Leonberg-Ost

hier: Stellungnahme der Stadt Leonberg zur Genehmigungsplanung

= Kenntnisnahme
= Beschlussvorschlag

Empfehlung an den Gemeinderat
1. Die vom Regierungsprasidium Stuttgart vorgelegte Genshmigungsplanung zum Bau des
Verflechtungsstreifens entlang der A 8 zwischen dem Autobahnkreuz Stuttgart und der

Anschlussstelle Leonberg-Ost wird zur Kenninis genormmen.

2. Die Verwallung wird beauftragt, eine Stellungnahme entsprechand Ziffer. 3.2 abzugebean
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Zusammenfassung des Sachverhalts

Das Regierungsprasidium Stuttgart plant den Bau eines Verflachtungsstreifens auf der A &
zwischen der Einfahrspur des Autobahnkreuzes (AK) Stuttgart und der Anschlussstalle (AS)
Leonberg-Ost in Fahririchtung Karlsruhe auf eine Lange von ca. 4.4 km. Im Zuge dieser
Baumalnahme ist auch in elnzelnen Streckenabschnitten die Erhohung der Querneigung
sowie die Meuordnung der Entwasserung bzw. der Regenwassarbehandlung vorgesehen.
Die Markungsgrenzs Leonberg endet in Fahririchtung Stuttgart auf Hihe der Erddeponie

{ Brilcke K 1008 im Bereich Frauenkreuz).

Die Malnahme wird in Form eines Plangenshmigungsverfahrens vorbereitet.

Im Rahmen der Anhdrung Trager dffentlicher Belange wurde die Stadt aufgefordert, eine
Stellungnahme zu der vorgeleglen Genshmigungsplanung abzugsben. Trager der Malnah-
me izt der Bund, vertreten durch das Regierungsprésidium Stultgarl.

Ziele der Malknahme

Durch den Bau des Verflechtungsstreifens kann die Einfahrsituation im AR Stuttgart und die
Verkehrasicherheit und Verkehrsqualildt im Streckenabschnitt durch die 4-streffige Rich-
tungsfahrbahn deutlich verbessert werden. Die Verstetigung des Verkehrs und die damit var-
bundene Reduzierung von Staus verbessem die Leistungsfahigkeit der Stracke und redu-
ziert die Urnwelibelastungean.

Im Zuge der Baumalnahme wird die Entwasserung neu geordnel. Es erfolgt eine strikte
Trennung des Aulengebietswaszsers vom Oberflachenwasser aus den Straltenflachen.

Sachverhalt/Sachstand

Beschreibung der Mafinahme

Die vorliegende Planung umiasst den Bau eines Verflachtungsstreifens auf der A 8
zwischen dem AK Slultgart und der AS Leonberg-Osl.

Bereits im Jahr 2010 {DS 2010/ P 37) hat das Regierungsprasidium Stultgart die Trager
affanflicher Belange zu der damaligen Vorentwurfsplanung angehbrt

Aufgrund der versetzten Anordnung der A 81 zwischen dem Autobahndreieck (AD)
Leonberg und dem AK Stuttgart weist der Streckenabschnitt der A 8 in diesem Bereich gin
sehr hohes Verkehrsaufkommen auf,

Imi Rehmen der automatischen Strafenverkehrszéhlung aus dem Jahr 2010 wurde die
werktdgliche Belastung mit 152,101 Kfz/24 h ermittslt. Davon waren 22.824 Fahrzeuge dem
Schwerverkehr zugehdrig, was einem Anteil von 15,0 % entspricht.

Fiir den Prognosshonzont 2025 wurde entsprechend dem Verkehrsgutachten zum Ausbau
der A 81 fir den Strackanabschnitt der A 8 zwischen dem AK Stuttgart und der AS
Leonberg-Ost eine werktagliche Belastung von 170100 Kfz/24h ermittelt. Der
Schwarverkehr soll dabei eine Starke von 38.650 Fahrzeugen erreichen, was einem Anteil
von 22, 7% entspricht.

In Fahrtrichtung Karlsruhe ist derzeit im Teilabschnitt nérdlich des AK Stutlgart bis kurz vor
dem Rohrbachviadukt nur &in 3-slreifiger Ausbau vorhanden. Die vorhandeng 3-streifige
Richtungsfahrbahn kann die verhandenen Verkehrsmengen nicht mehr slorungsirei
abwickeln. Dadurch ist die erfordediche Verkehrsqualitat nicht mehr gageben, was sich
negativ auf die Verkehrssicherheit auswirkt. Eine Verteilung des Verkehrs von drei aul vier
Fahrstreifen wird den Verkehrsablauf verstetigen und die Verkehrssicherheit deutlich
verbassern.

Urm auch der besonderen Situation der vielen Verflechtungsvorgénge zwischen dem AK
Stuttgart und dem AD Leonberg gerechl zu werden, soll in diesem Teilabschnilt ein
Verflechtungsstreifen angebaut werden, damit dann ein durchgangiger 4-streifiger Ausbau
vorhanden isl. Die Baulange betragt ca. 4,4 km.
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Zwischen dem AD Leonberg und dem AK Stuttgart wurde in Fahririchtung Miinchen bereits
in den Jahren 1998 bis 2000 ein Verflechtungsstreifen angelegt, Auf diesem Sireckenab-
schnitt ist somit ein durchgangiger 4-straifiger Ausbau vorhanden,

Im Zuge dieser Ausbaumalinahme wird auch der Parkplatz (PWC) Sommerhofen
auzgebaut. Die Anzahl der Lkw-Slellpldtze wird von 4 auf 16 erhiht. Fir die Pkws stehen
zukinftig 16 Platze zur Verfigung.

Durch den Einszatz von Betonzchutzwanden im Mittelstreifen sollen LIKW-Durchbrilche auf
die Gegenfahrbann zuklnftig verhindert werden.

Da in GroGteilen der bestehenden Fahrspuren in Fahrtrichtung Karlsruhe die Mindest-
querneigung von 2,5 % nicht vorhanden ist, mlssen die heutigen Fahrsireifen angepasst
werden. um entwasserungsschwache Zonen zu besailigen.

Des waitaren wird auch die Entwésserungskonzeption in dem Bauabschnitt komplett ar-
neuert. Zukiinflig wird das Oberflachenwasser der Fahrbahnen vom Oberflachenwasser der
angrenzenden Flachen gelrannl und den neu gaplanien Regenwasserbehandlungsanlagen
zugefuhrt. Damit kemmit es unter Umweltgesichtspunkten zu einer deutlichen Varbesserung.

Das auf auf Sindelfinger Gemarkung liegende Brickenbauwerk ,Rotes Steigle”, das
Stuttgart-Vaihingen mil Sindellingen/Bablingsn verbindel, muss im Zuge der Baumaltnahmea
abgerizssen und erncuert werdan.

DLurch den Bau des Verflechtungssireifens wird der Verkehrsablaufl verstatigt und die
Stauanfilligkeit der Strecke minimier. Dadurch wird as zu giner Reduziemnung der
Schadstoffemissionen kommean, Da fir die einzelnen Fahrbeziehungen keine attraktiven
Allernativrouten zur VerfUgung stehen und daher kein Ausweichverkehr vorhanden ist, wird
sich das Verkahrsaufkommen aufgrund des zusalzlichen Verdlechlungssireifens nicht
erhohen. Die Verkehrsmengen in Null- und Planfall werden sich nicht signifikant
unterscheiden

Als Fahrbahnoberflache komml ein Sphit-Maslix-Asphall zur Anwendung der mil ginem
Korrekturfaktor von — 2 dB{A} bericksichtigt wurde, Die schalltechnischa Untersuchung
kommt zu dem Ergebnis, dass es sich in dem vorliegenden Fall um keine wesentliche
Anderung im Sinne der 16. BImSchV handelt, da an der nichstgelagenen schutzbedirftigen
Wohnbebauung weder die malgebenden Beurteilungspegel um 3 dB(A) erhiht warden,
noch Pegal an Wohngebduden auftreten, die 70 dB[A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht
erreichen bzw. dartber hinaus erhoht werden. Dies gilt entsprechend der erstellten
schalltechnischen Untersuchung auch fUr die der Aulobahn nachstigelegenen Wohngebaude
auf Leonberger Markung. Negative Auswirkungen durch Immissionan auf Babauungen
treten daher nicht auf. Es besteht nach Auffassung des Vorhabenstragers kein Anspruch auf

Larmvorsorge.

Entasprechend den gesetzlichen Vargaben sind fiir den Eingriff in Natur und Landschaft
Kompeansatonsmalinahmen vorzusehen und durchzufihren.

Der Landschafispflegerische Begleitplan (LBP), der mit der Genehmigungssplanung nun
vorgelegt wurde, bilanziert und bewertet die aus dem Eingriffsvorhaben resultierenden,
erhablichen Beeintrachtigungen aus naturschutz- und artenschulzrechtlicher Sicht und stallt
die erforderlichen Kompensationesmafnahmen dar. Er entspricht in Bearbeitungsstand und
Detaillierungsgrad aber dem LBP, der im Rahmen der Anhorung der Trager dffentlicher
Belange mit der Vorentwurfsplanung vom Regierungsprasidium Stuttgart als Vorhabens-
trdger berails im Jahr 2010 vorgelegl wards (vgl. DS 2010 P 37).

Es ist deshalb davon auszugehen, dass der LBP - zumindest aus artenschutlzrachllicher
Sicht - als dberholt bzw. unvollstandig anzusehen isl, Denn nach Obarainstimmendar
Auffassung anerkannter Artenschutzfachleute sind Verdnderungen im Arteninventar van
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Matur und Landschaft in einem Zeitraum von finf Jahren als dulterst wahrscheinkich
anzusehen. Dieser Sachverhalt wird im konkreten Fall insofern bestatigt, als dass im Zuge
der Unlersuchungen zur Fortschraibung des Sachlichen Teilflachennutzungsplans
“\Windkraft* im Bersioh des Rohrbachviadukts ("Friedensbricke®) der Brutstandort

sines Wanderfalkenpaares {Schutzstalus: streng geschitzt nach EU-Vegelschutzrichtlinie
bzw. Bundesnaturschutzgesstz) karfiert und bestatigt wurde.

Dieser Umstand spielt bei den geplanten Kompensationsmalknahmen eine enlscheidende
Rolle. Vom Eingriffsverhabensiriger ist geplant, als innovalive Ausgleichsmainahme dis
Begrunung der bislang vallig vegetationsfreien Flache unler der Friedensbricke
vorzunehmen (Maltnahme A &: Wildunterfiihrung Friedensbriicke]. Dazu ist vorgesehen, im
Bersich der Friedensbriicke eine Bawdsserungsanlage anzubringan, um langfristig den
Aufbau und die Entwicklung von waldihnlichen Gehdlzbestanden zu emeichen.

Sowohl bai der Installation der Beregnungsanlage als auch beim spétersn Betrieb der
Anlage steht zu befiirchien. dass die Wanderfalken dadurch an ihrem Brutstandort
beeintrachligt werden

Dies ist nach den einschligigen Bestimmungen des Bundesnaturschulzgesetzes (544 1.
BM=1SchG) untersagl. Insofern ist der ansonsten nachvollziehbare LEP - insbesondera die
artenschutzrechtiichen Uniersuchungen - in dieser Hinsicht zu aktualisieren baw. zu
erganzen. Die weitere Planung der Kompensationsmalinahmen, vor sllem der
Ausgleichsmalinahme A 8, ist in enger Abstimmung i der zustandigen
Natursehutzbehorde und der Stadtverwaltung durchzufiihran, ggfs. isl eine alternative
Ausgleichsmafinahme vorzuschlagen.

Mach Aussage des Vorhabenstrigers ist das Vorhaben nicht UVP-pflichtig.

Wihrend der Bauzeit wird die Anzahl der Fahrspuren aufrachterhalien, indem 2 Fahrspuren
jeweils aufl der heutigen Richtungsfahrbahn erhalten bleiben und die 3. Spur auf die Gegen-
fahrbahn libergeleitet wird. In Fahrtrichtung Manchen wird durch die Aktivierung der Stand-

spur die Spurenanzahl damit auch aufrechierhalten.

Die Kosten der MaRnahme betragen ca. 13,2 Mio. EUR.

Zur Erangung des Baurechts wird ein Plangenehmigungsverfahren gemal § 17 F3irs
durchgefiihrt. Die Triger offentlicher Belange sind aufgefordert, im Rahmen des
Plangenahmigungsverfahrens ihre Stellungnahmen abzugeben.

MNach Anhirung zller betroffenen Amiter wird zusammenfassend folgende Stellungnahme
abgegeben:

- Die bestehanden Rettungszufahrten im Bergich des Frauenkreuzes mussen auch
wiihrend der Bauzeil jederzeil befahrbar sein.

_  Jede Anderung der Verkehrsfilhrung wihrend der Bauzeit ist rechtzeitig mit der Stadt
und den Retlungsdiensten abzustimmen.

- Vor Einrichtung der Baustelle ist ein Konzept lber die Abwicklung des Baustellanver-
vahrs zu erstellen, welches mit der Stadt Leonberg und den Rettungsdiensten
abzustimmen ist. In dissem Zusammenhang sind auch Informationen tber den
Bautermin und die Dauer der Baumaknahme bekanni zugeden.

. Die Maftnahme ist mil weiteren maglichen kammunalen, regionalen und dberregionalen
Stratenbaumalnahmen abzustimmen — Baumanagement-.

- Der Landschaflspflegensche Begleitplan ist hinsichtiich der artenschutzrechtlichen
Untersuchungen zu aklualisieren, insbesondere durch den vorhandenen Brutstandort
sines zu schitzenden Wanderfalkenpaares unterhalb der Friedensbriicke.
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- Die geplante Ausgleichsmalnahme A (Wildunterfiihrung Friedensbriicke) ist in enger
Abstimmung mit der Stadt und der Unteren Naturschutzhbahérde waiterzuentwickeln
ggfs. ist eine alternative Ausgleichsmafinahma vom RP varzuschlagen.

Woeiteres Vorgehen

Mach Erdangung des Baurechts i Rahmen des Flangenehmigungsverfahrens soll
voraussichtlich ab 2015 mit dem Brickenabriss und -neubau als 1. Bavabschnitt begonnen

werder.

Alternativen zum Beschlussvorschlag

Keine Zustimmung oder inhaltlich ue.réncieﬂer Stellungnahme,
Finanzierungsiibersicht

Der Beschlussvorschlag
& hat keine finanziellen Auswirkungen

Anlagen
- Ubersichtsplan der Mainahme mit Gemarkungsgrenzen (verkleinert)



